Spolek pratel dopravy, z.s.

Méstsky urad Breclav, odbor spravnich ¢innosti, oddéleni dopravy
¢.j.: MUBR 124949/2025

Navrhovatel: Spolek pratel dopravy, z.s., Urbankova 3367, Praha 4, 143 00, IC 17402727.

Pfipominka k navrhu stanoveni mistni ipravy provozu BV, okoli ZS Slovacka

Timto podavdme pfipominku podle ust. § 172 odst. 1 sprdvniho fadu k ndvrhu opatreni obecné povahy
(dale jen OOP), €.j. MUBR 124949/2025, ktery vydal Méstsky Gfad Bfeclav, odbor spravnich €innosti,
oddéleni dopravy, dne 29.9.2025.

Clenové Spolku ¢asto pouzivaji dopravu pésky a na kole. Jsou tedy dotéeni Gpravami dopravniho znaceni,
které omezuje bezpecnost a komfort chiize a jizdy na kole nebo jinak nezohlednuje pési a cyklistickou
dopravu.

Vitame zavedeni zény 30, bohuzel OOP nadale ignoruje udrzitelnou dopravu, kdyZ jednosmérny
provoz, vtomto pfipadé bezdtivodné, v nékterych ulicich dopada i na cyklisty.

PoZadavek na prehodnoceni stavajici mistni Upravy pfi jakékoli zméné mistni Upravy potvrdil i Nejvyssi
spravni soud, v rozsudku €. j. 5 As 318/2022 — 39 ze dne 27.3.2024.

1) zddame o stanoveni obousmérného provozu cyklistl v ulici Nova, Riegrova,
Hrncirska, Slovacka a po obvodu namésti Svobody.

Jednosmérny provoz bez povoleni obousmérné jizdy cyklistl je v rozporu s bezpecénosti provozu — nuti
cyklisty jezdit delsi trasou, pfes vice kfizovatek, ulicemi s intenzivnéjSim provozem, zhorsuje prostupnost
uzemi, je v rozporu s obecnym uzitim vefejnych komunikaci a vefejnym zajmem.

Staci do situace pridat doplrikovou tabulku E12a (k IP4b), E12b (k B2) a E12c (k C2 a B24). Bez nutnosti
vodorovného znaceni. Od 1.7.2025 je pak mozno kombinaci IP4b + E12a nahrazovat za IP4c.

Povoleni jizdy cyklistl v obou smérech na komunikaci, ktera je Sirsi nez 3 metry, je soucasné v souladu

s platnymi normami a technickymi predpisy, zejména s CSN 73 6110 - Projektovani mistnich komunikaci
a TP 179 — Navrhovani komunikaci pro cyklisty. Ke vzajemnému vyhybani protijedouciho cyklisty a
dalsiho vozidla se pak daji vyuzit cetné vjezdy.

Jsme si védomi, Ze v ¢asti ulice Slovdacka je sice stezka pro chodce a cyklisty, s ohledem na Spickové
zatizeni chodniku détmi u ZS, dopravni obsluhu domu na jizni strané a na zimni Gdrzbu trvdme ne
pozadavku na cykloobousmeérku i ve Slovacké.

Je prokazano zahrani¢nimi i éeskymi studiemi, Ze legdlni obousmérna jizda cyklistl v jinak

vewvs
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https://www.cistoustopou.cz/kolo/clanek/cykloobousmerky-jsou-pro-cyklisty-bezpecne-tvrdi-data-z-
prazskych-ulic-1515

Vzhledem k Sifce stavajici komunikace muZe byt doplnkové cykloobousmérnost zvyraznéna pomoci
piktogramového koridoru (V 20) v mezikfizovatkém useku.

Jednosmérny provoz s sebou nese i mensi obezretnost fidi¢l a vy$si dosahované rychlosti. Je tedy
sporné, mize-li dojit aspon castecné ke zlepseni bezpecnosti provozu, jak pfedpoklada oddvodnéni OOP.

Obousmérny provoz cyklistl po obvodu ndmésti je napf. v Litoméficich, Re¢anech nad Labem, Sedlci u
Prcic nebo TelCi (Oldfichovo namésti).

Dle §23 odst. 1 pism. c) zdkona ¢. 13/1997 Sb. Ize rezidentni parkovdni na mistni komunikaci stanovit
pouze v pfipadé, Ze neni ohroZena bezpecnost, plynulost provozu a jiny verejny zdjem.

Zdjem na dlouhodobém odstavovdni automobilti je zdjmem ryze individudlnim. Naproti tomu zdjem na
projizdéni na kole obéma sméry blize neuréenymi osobami je zdjmem ryze vefejnym.

Umoznéni prijezdu cyklisty po komunikaci obéma sméry ma coby verejny zdjem prednost pred
parkovdnim, coby individudinim zdjmem.

Parkovani je proto treba stanovit v dané oblasti tak, aby nebyl znemoZnén prijezd na kole obéma sméry.

V" | |

€SN 73 6110 kap. 4.1.1 ,Ucelem projekto
vsech Ucastnikd dopravy v obcich, zejména chodct a cyklistd...
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CSN 73 6110 kap. 4.2 Bezpeénost - zajisténi co nejvy3si bezpeénosti provozu na viech komunikacich v
obcich je jednim z hlavnich principQ, které tato norma sleduje. K zajisténi bezpecnosti vsech ucastnik
provozu slouZi aplikace opatieni, kterd tato norma obsahuje. Zejména se jedna o bezpecnost chodcd,
cyklistl a osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Principy bezpec¢nosti provozu musi také
obsahovat kazdy urbanisticky navrh.

vsv

CSN 73 6110 kap. 8.1.2 ,Pfi¢né usporadani provozu mistni komunikace pfi rekonstrukcich v omezeném
prostoru musi vytvofit pfiznivé podminky jednotlivym Géastnikiim provozu v tomto poradi duleZitosti:
chodci, vefejna doprava, cyklisté, motorova vozidla.”.

€SN 73 6110: Navrh cyklistické infrastruktury je nedilnou soucasti fe$eni dopravni soustavy obce a ma
byt predevsim planovanim nabidky pro rozvoj této dopravy. Pro cyklistickou dopravu ma byt v obci
vytvorena ucelend sit, kterd umozni plosnou dopravni obsluhu a kvalitni spojeni potencialnich zdrojt a
cill, véetné sirsich regionalnich vazeb. Trasy pro cyklisty maji byt zfizovany vsude, kde to prostorové
podminky mistnich komunikaci umozni.

TP 132, kap. 7 komentai k TP

V $irSim pohledu je nutno pfi dopravnim zklidiiovani mistnich komunikaci vyuzit vSech mozZnosti, které
vedou ke sniZzeni dopravniho zatiZzeni motorovymi vozidky ve méstech, at uz celositové, nebo v urcité
Casti mésta. Tuto moznost poskytuji zejména postupy organizace a regulace dopravy, zvyhodnéni MHD a
podpora cyklistické dopravy.

Opatfeni se uifivd pfedeviim v zastavéném uzemi a tam, kde jednosmérny provoz komunikaci
omezuje pfimost a rychlost cyklistického prijezdu a dopravni obsluhu dzemi pomoc jizdniho kola.

lednosmérny provoz je v téchto piipadech stanoven zejména z divod(, které nemaji vést k omezeni
prostupnosti Gzemi pro cyklistickou dopravu:

+ nedostateéné ifkové poméry pro plynuly obousmérny provoz viech vozidel;

» zamezeni neiidouci tranzitni automobilové dopravy;

» zvyieni kapacity parkovani;

* kombinace wyie uvedeného.

V ramci zklidnénych zon (p&3i, obytné a cyklistické zény a zdny 30) ma byt obousmérny provoz
jizdnich kol zajistén automaticky a nerealizovan pfipadné pouze tehdy, pokud to v odivodnénych
piipadech neni moiné nebo vhodné.

TP 179, kapitola 6.4.1 Cykloobousmérky, cbecné

Dopravni politika CR pro obdobi 2020-2070 v bodé 1.3.1.15: ,Zlep3ovat podminky pro pravidelné
dojizdéni do zaméstnani a $kol, a to i jako soucast firemnich a skolnich plant mobility”

Statni koncepce aktivni a méstské mobility 2021-2030 ,,Cil 2.1.2.3: ZvySeni vyznamu aktivni mobility —
cykloobousmérky tomuto cili napomahaji. V kap. 2.3.2 (Uprava dopravniho znageni v souvislosti s aktivni
mobilitou) jsou cykloobousmérky jmenovany jako oblast k reseni.”

Poukazujeme na rozsudek Nejvyssiho spravniho soudu ze dne 7. 1. 2009, €. j. 2 Ao 3/2008 - 100, podle
néhoz je pfi posuzovani zakonnosti omezeni osob dopravnimi znackami nutno zkoumat jeho
proporcionalitu. To znamen3, Ze je tfeba pomérovat v kolizi stojici prava a hodnoty.

Déle poukazujeme na rozsudky Krajského soudu v Brné ¢. j. 64A 2/2020 — 149, €. j. 65A 2/2020 - 172,
Méstského soudu v Praze €. j. 18 A 58/2022-47,¢.j. 14 A73/2022-61¢.j. 11 A 126/2021-54 a
Nejvyssiho spravniho soudu: 10 As 336/2017 - 46 a dalsi, které vidy zrusily OOP, které nevyhovélo
pripomince nebo namitce poZadujici cykloobousmeérky.
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Poukazujeme na rozsudek Nejvyssiho spravniho soudu ze dne 6. 9. 2024, €. j. 5 As 265/2022 - 31, ,Nad
ramec nutného odiivodnéni Nejvyssi spravni soud poznamendva, Ze i technické podminky ¢ normy €SN
(paklize budou relevantni a stanou se soucasti spisu) je tfeba aplikovat v souladu s béZnymi pravidly
vykladu, zejména jazykového a logického...”. (dlraz doplnén).

Ve svém dUsledku OOP preferuje dopravu auty, kterym tolik nevadi prodlouzeni tras jizdy. Polovinu
profilu vozovky vyhrazuje pro parkovani aut, ptricemz cyklisty v nékterych ulicich nezohlednuje viibec
nijak, ani dodatkovou tabulkou Prestoze doprava auty ma mnohd obecné znama negativa, je timto OOP
zvyhodnovana. Lidé pfi volbé dopravniho prostfedku budou volit vice dopravu auty, nad dopravou na
kole nebo pésky. Toto OOP zvysuje pravdépodobnost nehody s chodcem nebo cyklistou, jde proti vizi 0.
https://transport.ec.europa.eu/system/files/2021-11/collision-matrix-
2019.pdf?fbclid=IwAR3Zx1NUQk3 BZ8XL5AvfeBW4-6dHLiK5eQ 8iV7ZBvmV0IzzHWRHHzKbfc

Jak je z vyse uvedeného patrné, v TP 179 neni Zadny poZadavek na ,Siti komunikace 5,0 metru”. Tento
pozadavek je tedy svévolny a nijak nepodlozeny. Jak je z TP 179 patrné, obousmérné parkovani
s cykloobousmérnym provozem je mozné uz od 3,0 metru pojizdné Sife vozovky.

Nerovny pfistup
V daném pripadé je navrhovana jednosmérna komunikace se stavebni Sitkou od 6,0 m s jednou fadou
podélné parkujicich vozidel a neni umoznén obousmérny provoz cyklistl (ul. Nova).

V jinych pripadech v sousednim kraji ale pfi vyrazné mensi prijezdné Sifce je umoznén obousmérny
provoz veskerych vozidel. Jak je patrné napf. z opatieni obecné povahy, vydaného méstskym ufadem
VELKE MEZIRICI, pod ¢.j.: DOP/68443/2023-krej /106/2023 ze dne 11.12.2023, v ptipadé Priimyslové
z6ny Kosikov ve Velké Bitesi byl pfi Sifce 2,75 metrd zachovan obousmérny prljezd pro veskera vozidla.
Tato situace byla odsouhlasena sousednim krajskym Feditelstvim Policie CR pod &.j. KRPJ-124454-2/CI-
2023-161406- DING ze dne 18.10. 2023. Netfeba dodavat, Ze v prlimyslové zéné prevlada provoz
jizdnich souprav s vyrazné vy$&imi rozméry, ne? v okoli ZS v Bieclavi.

PFitom je zjevné, Ze jizdni kolo je mnohem uZz3i a vice obratné neZ jakékoli auto. V daném ptipadé tedy
neni k omezovani prlijezdu cyklistd diivod, je plné dostacujici zjednosmérnit ulici pouze pro Sirsi
dopravni prosttedky, tedy automobily.

Dle §2 odst. 4 spravniho fadu /"spravni organ dba, aby ptijaté feseni bylo v souladu s vefejnym zdjmem
a aby odpovidalo okolnostem daného pfipadu, jakoZ i na to, aby pfi rozhodovani skutkové shodnych
nebo podobnych pfipad( nevznikaly nediivodné rozdily."/

Nestanoveni obousmérného provozu pro cyklisty by v daném pfipadé bylo diikazem selektivniho
pristupu silni¢niho spravniho Gradu k riiznym zplisobdm dopravy. S ohledem na to povazujeme za
vhodné, aby spravni organ obousmérny pohyb cyklist( v predmétné oblasti stanovil.

2) Zadame legalizaci pohybu cyklistd v rameni ul. Slovackd u &p. 2587. Tj. vyméné B1
za B11.

Omezeni cyklistll zde nema smysl. Zejména s ohledem na stavebni dispozice vozovky.
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Poukazujeme na rozsudek Nejvyssiho spravniho soudu ze dne 7. 1. 2009, ¢. j. 2 Ao 3/2008 - 100, podle
néhoz je pfi posuzovani zakonnosti omezeni osob dopravnimi zna¢kami nutno zkoumat jeho
proporcionalitu. To znamen3, Ze je tfeba pomérovat v kolizi stojici prava a hodnoty.

3) Zadame zachovani pfechod(i pro chodce v ul. B. Némcové a Libusina

PredloZeny navrh OOP ignoruje bezpecnost a potieby chodci.

Postrada jakékoli odlvodnéni v OOP.

Neexistence prechodu komplikuje béZzny pohyb po mésté, mj. pro osoby pohybové znevyhodnéné, je
v rozporu s vyhl. 398/2009 Sb. Pro Uplnost dodejme, Ze tyto prechody vyuzZivaji i Skolni déti.

4) Z4dame o zUzeni kratkého zpomalovaciho prahu.

U Sirokych zpomalovacich prahl dochazi k objizdéni aut jednim kolem mimo prah a tim i mimo vozovku,
nebo po casti chodniku. Déle prah bezdlivodné znepfijemnuje jizdu cyklistdm, ktefi stejné rychlost
neprekracuji.

Ponechani mezery pro bezpecény prijezd cyklisty doporucuje i TP 85:

Citace z TP 85 Zpomalovaci prahy, kap. 3.1.1: ,,...zohlednit cyklistickou dopravu, tzn. Ponechat mezeru
mezi zpomalovacim prahem a obrubnikem 0,5 —-1,0 m.”

3. ZPOMALOVACI PRAHY
3.1 Kritké zpomalovaci prahy

3.1.1. Charakteristika

Kritké zpomalovaci prahy jsou v ramei vyhlasky ¢. 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich a Gprava a fizeni provozu na pozemnich komunikacich,
ve znéni pozdéjlich predpisi zafazeny do kategorie ,Dopravni zafizeni™ a jsou definovany
jako Kratky pficny prah™. Povrch konstrukee prahu je tvofen Zlutoernymi pruhy. Stavebné
se kratké prahy neprovadg)i.

Kritké zpomalovaci prahy pisobi pfedeviim fyzicky vytvofenim umélé zmény vyskovych
podminek na vozovee. Kromé toho plsobi svym provedenim 1 opticky a zvukoveé. Ucelem je
dosaZeni sniZeni rychlosti jizdy tak, aby pfi dodrzeni nejvy3di dovolené rychlosti nebylo
piejeti prahu spojeno s vyraznym sniZzenim pohodli pro cestujici ve vozidle. Pfi realizaci
kriatkvch zpomalovacich prahi je vhodné zohlednit cyklistickou dopravu, tzn. ponechat
mezeru mez1 zpomalovacim prahem a obrubnikem 0,5 — 1,0 m.
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5) Zavér

OOP postrada odivodnéni pro ruseni prechodu a pro nestanoveni cykloobousmérek ve vsech ulicich.
OOP je tedy neprezkoumatelné.

Celkové OOP nezlepsuje bezpecnost chodcl a cyklistl, zhorSuje bezpecnost i atraktivitu jizdy na kole a
nerespektuje CSN 73 6110, TP 103 a TP 179.

Odudvodnéni OOP neni v souladu s Ustavou zarucenymi pravy, mj. na ochranu zdravi.

Zadame o obeslani se stanovenim OOP, bude-li toto vydano.

V p¥ipadé zamitnuti z dGvodu piihlédnuti k negativnimu stanovisku PCR 24ddme o zaslani tohoto
stanoviska.

Zadame o sdéleni, na zakladé jakych konkrétnich odstavcd TP 179 nelze zfidit cykloobousmérky v ulici
pod 5,0 Sirky a dale pti parkovani po levé strané (ul. Nova). Nam tyto skutecnosti nejsou znamy.

Za Spolek pratel dopravy, z.s., Zbynék Uzel
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