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Rozborová část

Popis Dopravního modelu 

Komunikační síť byla zpracována na pozadí dopravního modelu ČR v podrobnosti kompletní komunikační sítě, tzn. dopravní model obsahuje kompletní síť:

Tab. - Komunikační síť v dopravním modelu

	
	Počet
	Délka [km]

	Dálnice a rychlostní komunikace
	132
	349,918

	Silnice I.třídy
	517
	731,443

	Silnice II.třídy
	1 772
	3 092,560

	Silnice III.třídy
	4 397
	5 093,137

	Ostatní (komunikace v intravilánu)
	10 525
	2 404,385

	Celková délka komunikační sítě
	17 343
	11 671,440


V dopravním modelu je zajištěno napojení komunikační sítě kraje na komunikační síť v celé ČR a na vybranou evropskou silniční síť.

Vedle silniční sítě dopravní model obsahuje kompletní síť železničních tratí.

Pro výpočet matic cest automobilovou a veřejnou osobní hromadnou dopravou byl použit program VISEM. Vypočtené matice byly kalibrovány na data o dojížďce a vyjížďce obyvatel do zaměstnání a do škol, provedené ČSÚ v roce 2001.

V dopravním modelu byly zadány všechny základní sídelní jednotky (ZSJ) – tzn. 646 jednotek, s tím že město Brno je řešeno s vyšší podrobností. Celkem dopravní model Jihomoravského kraje obsahuje 1011 dopravních zón. Z toho 646 zón je obcí (ZSJ), 278 zón je v městě Brno, 87 zón zajišťuje vztahy hromadné dopravy s okolní silniční sítí České republiky a návaznou sítí významných Evropských komunikací. Dopravní model automobilové dopravy kraje je zapojen do celorepublikového modelu automobilové dopravy a návazné sítě významných Evropských komunikací, který obsahuje celkem 2375 dopravních zón. Další prvky sítě jsou zobrazeny v následující tabulce.
Tab. - Další prvky sítě

	Prvek sítě
	Počet prvků

	Křižovatkové body
	7 997

	Komunikační linky
	17 390

	Zóny celkem
	997

	Křižovatkové pohyby
	40 965

	Napojení zón na komunikační síť
	6 446

	Sčítací profily (Celostátní sčítání ŘSD 2000)
	1 060

	Celkem prvků sítě
	74 855


Matice přepravních vztahů automobilové dopravy na komunikační síti České republiky jsou kalibrovány na profilová sčítání provedená Ředitelstvím silnic a dálnic v roce 2000. Matice přepravních vztahů mezi Českou republikou a okolními státy Evropy a matice tranzitních vztahů přes území České republiky jsou kalibrovány na hodnoty ze sčítání na hraničních přechodech (Směrový dopravní průzkum na hraničních přechodech ČR). Kalibrace matic přepravních vztahů je provedena iteračním výpočtem na 1060 profilech na území Jihomoravského kraje.

V dopravním modelu jsou zadány všechny spoje osobní železniční dopravy a všechny spoje meziměstských linek autobusové dopravy. Celkem je v dopravním modelu zadáno 7 033 spojů autobusových linek a 865 vlakových spojů.
A.4.Silniční doprava

Dopravní vztahy na silniční a dálniční síti

Zatížení silniční sítě Jihomoravského kraje.

V následující tabulce jsou zobrazeny dopravní výkony odehrávající se na komunikační síti kraje vypočtené v dopravním modelu.
V dopravním modelu jsou zadány všechny mezioblastní vztahy mezi všemi obcemi. Každá obec v kraji má svoji dopravní zónu, která je zdrojem a cílem dopravy. Mezi těmito zónami byly vypočteny matice cest individuální odpravy a hromadné.

 Z následující tabulky lze vyčíst, že nejvyšší dopravní výkon se odehrává na dálniční síti - 3,828 mil. vozokilometrů, při délce sítě 176 km. 

 Tab. - Dopravní vztahy na silniční a dálniční síti.

	
	Dopravní výkon na síti
	délka

	typ
	vozokm
	vozohod
	

	D+R
	3 828 036
	37 439
	176

	I.třída
	3 570 366
	51 009
	373

	II.třída
	3 671 990
	64 245
	1 439

	III.třída
	2 261 229
	43 685
	2 407


Nejzatíženější komunikací je dálnice D1, a to především v okolí Brna, kde dosahuje obousměrných hodnot přes 51 tis. vozidel za 24 hodin. Dálnice D2 dosahuje nejvyššího zatížení v oblasti připojení do D1 – 30 640 voz/24 hod. Silnice I/43 ve čtyřpruhovém profilu u obce Česká dosahuje intenzit 25 680 voz/24 hod. Z dvoupruhových silnic I. třídy je nejvíce zatížena silnice I/43 v úseku mezi obcemi Kuřim a Lipůvka, kde intenzita dosahuje 19 840 voz/24 hod. a silnice I/38 v úseku mezi Znojmem a Novým Šaldorfem-Sedlešovicemi, kde intenzita dosahuje hodnot 18 200 voz/24 hod. Nejvíce zatíženým úsekem silnice, která neprochází Brnem je silnice I/38 v úseku mezi Znojmem a Novým Šaldorfem-Sedlešovicemi, kde intenzita dosahuje 18 200 voz/24hod. 
Tab. – Nejvyšší intenzity dopravy na silnicích D, R a I. třídy na území Jihomoravského kraje.

	Silnice číslo
	Profil
	voz/24 hod obousměrně

	
	
	Všechna vozidla

	D1
	Brno - Exit 190-194
	43 670

	D1
	Brno - Exit 194-196
	51 020

	D2
	(D1) Exit 196 - (Chrlice) Exit 3
	30 640

	I/23
	Rosice – (D1) Exit 182
	14 990

	I/38
	Znojmo – Nový Šaldorf-Sedlešovice
	18 200

	I/40
	Mikulov - Sedlec
	  6 350

	I/43
	Česká (4.pruh)
	25 680

	I/43
	Kuřim  - Lipůvka (2.pruh)
	19 840

	R46
	Drysice – hranice jhm kraje (směr Prostějov)
	19 960

	I/47
	R46 – Ivanovice na Hané
	  8 410

	I/50
	Slavkov – (D1) Exit 210
	15 270

	R52
	Modřice - Rajhrad
	24 230

	I/52
	Mikulov - Bavory
	  7 250

	I/53
	Znojmo - Dobšice
	  9 680

	I/54
	Kyjov - Vlkoš
	10 550

	I/55
	Břeclav – Moravská Nová Ves
	13 140


Tranzitní vztahy
Tranzitní vztahy odehrávající se na silniční síti vycházejí z dopravního významu dané komunikace. Z tohoto pohledu je pochopitelné, že nejvíce tranzitních vazeb se odehrává na dálnici D1. V úseku D1 Rosice-Brno-Holubice intenzita tranzitních vozidel přes kraj dosahuje 7 400 voz/24hod a intenzita vozidel, která mají zdroj nebo cíl mimo kraj dosahuje 15 890 voz/24 hod. V úseku na D1 mezi Vyškovem a hranicí s  Olomouckým krajem dosahuje intenzita tranzitních vozidel přes kraj 3 240 voz/24hod a intenzita vozidel, která mají zdroj nebo cíl mimo kraj dosahuje 13 400 voz/24 hod.
Na silnicích I. třídy jsou nejvyšší intenzity tranzitních vozidel zaznamenány na silnicích I/50 a  I/43. Na silnici I/50 mezi Holubicemi a Slavkovem dosahuje  intenzita tranzitních vozidel přes kraj   2 800 voz/24hod a intenzita vozidel, která mají zdroj nebo cíl mimo kraj dosahuje 4 870 voz/24 hod. Na silnici I/43 v úseku Svitávka - Letovice dosahuje  intenzita tranzitních vozidel přes kraj       1 240 voz/24hod. a intenzita vozidel, která mají zdroj nebo cíl mimo kraj dosahuje 6 440 voz/24 hod.
Tranzitní a zdrojové nebo cílové vztahy kraje jsou graficky zobrazeny v příloze č. 2.

Mezinárodní vztahy
Mezinárodní tranzitní vztahy se odehrávají především na dálnicích D1 a D2, rychlostní komunikaci R 52, na silnicích I.třídy I/38, I/50, I/52, I/53, I/54, I/55 a také na silnici II.třídy II/415.
Tab. – Mezinárodní tranzit přes kraj.

	Silnice číslo
	Profil
	Tranzit
	Zdroj nebo cíl v kraji

	D1
	Rosice – Brno - Holubice
	1950
	1 000

	D2
	Břeclav
	1350
	2 140

	I/38
	Hatě
	140
	2 410

	I/50
	Holubice - Slavkov
	330
	   350

	I/52
	Mikulov
	530
	1 630

	I/53
	Pohořelice - Znojmo
	130
	   940

	I/54
	Kyjov – Veselí nad Moravou – hranice kraje
	160
	   400 

	I/55
	Břeclav - Hodonín
	660
	1 220

	II/415
	Hevlín
	  10
	1 610


Mezinárodní tranzitní a zdrojové nebo cílové vztahy kraje jsou graficky zobrazeny v příloze č. 3.

Zhodnocení stupně automobilizace, vývoje intenzit a skladby dopravního proudu

Podklady

· Ministerstvo dopravy ČR – Ročenka dopravy 2001

· ŘSD – Prognóza dopravních výkonů do roku 2030

Pozn.: Pro následující tabulky a grafy platí, že data roku 2000 podle CP jsou z Ročenky dopravy a data podle ŘSD jsou již pro rok 2000 prognózována.

Počty vozidel

Výchozí situace

Cityplan předpokládá vývoj počtu osobních vozidel založený na následujících premisách:

· Prognóza ŘSD je odvozená z údajů roku 1998, na přelomu let 1999/2000 však došlo, v důsledku nového zákona o pojištění odpovědnosti za provoz vozidla, k poklesu (odhlášení) osobních aut o víc jak 100 000, což nemohlo být předvídáno, proto tento fakt nezahrnulo ŘSD do svých prognóz. Na tuto nižší základnu (rok 2000) navazující vývoj počtu vozidel je strmější (podle údajů za rok 2001).

· V roce 2003 došlo výraznému zlevnění nejprodávanějšího typu osobního vozidla v ČR – Škoda Fabia (v základní výbavě).

V následující tabulce porovnáme počet vozidel pro území ČR podle statistiky ŘSD a podle oficiálního výstupu MD ČR tedy podle Ročenky dopravy. 
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Očekávaný vývoj

· V roce 2005 přijde na trh produkce automobilky Peugeot – Toyota v nízké cenové úrovni.

· Kombinace předchozího bodu s bodem týkajícím se zlevnění vozidla Škoda Fabia způsobí pokles cen ojetin v této třídě osobních vozidel.

· Obecný pokles cen aut, v ČR nejprodávanější třídě, udrží vzestupný trend min. do roku 2008.

· K počátku nasycení dojde kolem roku 2015.

· CP prognózuje počet vozidel v roce 2020 na úroveň odpovídající průměru 3 variant ŘSD

Z výše uvedených údajů jsme vycházeli při tvorbě prognózy vývoje počtu osobních vozidel v ČR podle vstupů ŘSD a podle Ročenky dopravy, která je dále graficky znázorněna.
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Zdroj: 
ŘSD, Ročenka dopravy, prognóza CP
Stupeň automobilizace

Výchozí situace

Pro vývoj stupně automobilizace platí shodná pravidla jako pro vývoj počtu osobních vozidel. Jedná se o přepočet počtu osobních vozidel na počet obyvatel. 
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Zdroj: Ročenka dopravy 2001, Statistická ročenka 2001

Očekávaný vývoj

Očekávaný vývoj stupně automobilizace je ovlivněn jednak vývojem počtu osob a vývojem počtu automobilů. Počet osob v posledních letech mírně poklesl. Když se podíváme na vývoj počtu obyvatel v zemích, které jsou již několik let v EU, je zde vidět naopak mírný vzestup. Je to zapříčiněno stoupající sociální situací a také zvyšující se imigrací. Tento trend by se mohl očekávat v budoucích letech i v ČR, ovšem nelze předpokládat, že v námi prognózovaných letech bude tento trend markantní. Z těchto důvodů jsme počet obyvatel brali jako konstantní.
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Zdroj: Ročenka dopravy 2001, prognóza ŘSD

Mezinárodní srovnání

Následující tabulka a graf znázorňují stupeň automobilizace ve vybraných evropských zemích a jejich porovnání s ČR. Údaj stupeň automobilizace, tedy počet osobních aut na 1000 obyvatel, je průkaznější než údaj o počtu osobních vozidel, protože je třeba rozlišit země podle počtu obyvatel. Ročenka dopravy obsahuje údaje o zahraničí pouze do roku 1999. 
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Zdroj: Ročenka dopravy 2001, úprava údajů CP

Srovnání dopravního výkonu 
Tab. – Srovnání dopravního výkonu a počtu obyvatel
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tab. - Dopravní výkon a rozloha krajů
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836 416,90

977 450,07

3 052 033,83

440,79

Jihomoravský

7 067,00

1 467 268,16

1 414 738,08

979 644,04

3 861 650,28

546,43

Zlínský

3 965,00

0,00

1 018 740,27

372 656,68

1 391 396,95

350,92

Olomoucký

5 138,00

556 497,54

866 221,91

664 827,30

2 087 546,75

406,30

Moravskoslezský

5 555,00

53 619,21

2 096 934,70

422 531,31

2 573 085,22

463,20

celkem

78 367,00

7 142 195,27

17 477 771,53

10 101 913,32

34 721 880,13

443,07

Dopravní výkon / 

rozloha krajů (mil. 

vzkm/km2)

Kraje

Rozloha krajů (v km2)

Dopravní výkon mil. vzkm

Celkem


Z plošného zatížení jednotlivých krajů lze také odvodit potřebu investic do rozvoje infrastruktury. Podle našeho názoru by tento fakt měl být i jedním z faktorů pro přerozdělování prioritních akcí v rozvoji dopravních sítí.

Přehled stupně automobilizace a motorizace pro vybraná území v ČR

(Následující tabulka je dopočtem a komparací údajů z různých statistických zdrojů k roku 2001)
Tab. - Přehled stupně automobilizace a motorizace pro vybraná území v ČR
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ČR

Praha

Brno

JMK

okresy Brno 

venkov, Břeclav, 

Hodonín

okres 

Znojmo

okres 

Vyškov

Počet obyvatel

10 270 000

1 170 000

376 269

1 135 586

558 410

114 192

86 715

Počet motorových 

vozidel

5 558 000

761 000

198 180

513 060

229 506

51 729

33 645

Počet osobních 

automobilů

3 789 000

628 000

156 129

378 369

161 939

36 541

23 760

Stupeň motorizace

521

650

527

452

411

453

388

Stupeň 

automobilizace

368

538

415

333

290

320

274

Stupeň 

automobilizace 

proti průměru

1,00

1,46

1,13

0,90

0,79

0,87

0,74


Silniční osobní doprava a přeprava:

Po přepočtu jsou přepravní objemy a výkony osobní silniční dopravy následující:

Tab. – Přepravní objemy a výkony osobní silniční dopravy

	Objem osobní přepravy        (mil. osob)
	autobusová doprava
	čeští dopravci
	438,9

	
	
	cizí dopravci
	15,8

	
	
	celkem
	454,7

	
	IAD
	celkem
	2015,2

	
	Celkový objem osobní přepravy (mil. osob)
	2469,9

	Výkon osobní přepravy        (mil. oskm)
	autobusová doprava
	čeští dopravci
	9351,3

	
	
	cizí dopravci
	2368,0

	
	
	celkem
	11719,3

	
	IAD
	celkem
	63840,0

	
	Celkový výkon osobní přepravy (mil. oskm)
	75559,3


Podíl jedotlivých dopravních módů na přepravním objemu a výkonu
Podíl jednotlivých dopravních módů na přepravním objemu a výkonu je následující:
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Zhodnocení spádovosti individuální silniční dopravy a dostupnosti významných center

Časová dostupnost jednotlivých spádových center do centra Brna je zobrazena v grafické příloze č.4. Stupnice dostupnosti je odstupňovaná po 10-ti minutách. Převážná část kraje je z centra Brna dostupná do 60-ti minut. 

Časová dostupnost je vypočítána na stávající komunikační síti. V tabulkové příloze č.1 je uvedena kilometrická vzdálenost a časová dostupnost při průměrné dosažené rychlosti. Průměrná rychlost a časová dostupnost jsou uvedeny vždy při nezatížené síti – teoretické hodnoty, a při zatížené síti intenzitami RPDI – hodnoty při běžném provozu.

Časová dostupnost evropských center do centra Brna je zobrazena v grafické příloze č.5, časové údaje dostupnosti jsou uvedeny v tabulkové příloze č.2. Stupnice dostupnosti je odstupňovaná po 30-ti minutách.

Zhodnocení mezikrajských a mezinárodních návazností

Mezikrajské a mezinárodní návaznosti jsou graficky zobrazeny v přílohách č.2 a č.3. V následující tabulce jsou uvedeny celodenní průměrné intenzity všech vozidel a nákladních vozidel na hraničních profilech kraje. Jednotlivé profily jsou v tabulce seřazeny sestupně  podle počtu všech vozidel za 24 hod. 
Tab. - Dopravní zátěže na hranicích kraje.

	Silnice číslo
	Profil
	voz/24 hod obousměrně
	voz/24 hod obousměrně

	
	
	Všechna vozidla
	Nákladních

	D1
	Přibyslavice
	32 020
	10 050

	D1
	Drysice
	19 960
	  5 360

	I/50
	Kožušice
	  8 490
	  2 320

	I/43
	Skřib
	  8 160
	  1 900

	I/55
	Veselí nad Moravou
	  7 790
	  2 440

	D2
	Lanžhot
	  5 820
	  1 290

	I/47
	Ivanovice na Hané
	  5 650
	  1 540

	I/38
	Blížkovice
	  4 290
	  1 230

	I/38
	Hatě
	  3 870
	     560

	I/23
	Vysoké Popovice
	  3 710
	     660

	I/52
	Mikulov
	  3 110
	  1 000

	I/54
	Blatnička
	  2 420
	     650

	I/51
	Hodonín
	  2 100
	     470

	I/55
	Břeclav
	  2 010
	         0

	I/70
	Sudoměřice
	  1 490
	     330


A.6.Veřejná osobní hromadná doprava

Dopravní zátěž na autobusových linkách

V grafické příloze č.7 je zobrazen počet cestujících za 24 hodin v průměrný pracovní den na trasách linek VHD. Uvedené hodnoty jsou hodnoty na profilu komunikace. Mezi nejzatíženější přepravní ramena patří (ramena s počtem cestujících větším než 2000/24hod.):

· Brno – Znojmo

· Brno – Pohořelice (4488 cestujících/24 hod.)

· Pohořelice – Damnice (4267 cestujících/24 hod.)

· Damnice – Lechovice (4362 cestujících/24 hod.)

· Lechovice – Dyje (4559 cestujících/24 hod.)

· Dyje – Znojmo (6530 cestujících/24 hod.)

· Znojmo – Moravské Budějovice (kraj Vysočina)

· Znojmo – Žerůtky (3478 cestujících/24 hod.)

· Žerůtky – Moravské Budějovice (2852 cestujících/24 hod.)

· Brno – Velké Meziříčí (dálnice D1)

· Brno – Kývalka-exit 182 (6467 cestujících/24 hod.)

· Kývalka-exit 182 – Velké Meziříčí (5521 cestujících/24 hod.)

· Kývalka-exit 182 – Rosice

· Kývalka-exit 182 – Rosice (2810 cestujících/24 hod.)

· Brno – Kuřim

· Brno – Kuřim (2849 cestujících/24 hod.)

· Kuřim – Lažany

· Kuřim – Lažany (2388 cestujících/24 hod.)

· Brno – Vyškov

· Brno – Holubice-exit 210 (8009 cestujících/24 hod.)

· Holubice-exit 210 – Vyškov (8633 cestujících/24 hod.)

· Vyškov – směr Prostějov

· Vyškov – hranice kraje (směr Prostějov) (4626 cestujících/24 hod.)

· Vyškov – Nezamyslice (I/47)

· Vyškov – Ivanovice na Hané (3220 cestujících/24 hod.)

· Ivanovice na Hané – Nezamyslice (2694 cestujících/24h)

· Holubice – Slavkov u Brna

· Holubice – Slavkov u Brna (2411 cestujících/24 hod.)

· Brno – Hodonín

· Brno – Sokolnice (4110 cestujících/24 hod.)

· Sokolnice – Moutnice (2105 cestujících/24 hod.)

· Moutnice – Těšany (3284 cestujících/24 hod.)

· Těšany – Kašnice (2708 cestujících/24 hod.)

· Kašnice – Terezín (2441 cestujících/24 hod.)

· Terezín – Čejč (2516 cestujících/24 hod.)

· Čejč – Mutěnice (2379 cestujících/24 hod.)

· Mutěnice – Hodonín (2768 cestujících/24 hod.)

· Brno – Blučina

· Brno – Blučina (2387 cestujících/24 hod.)

· Ratíškovice – Hodonín

· Ratíškovice – Hodonín (2059 cestujících/24 hod.)

Dopravní zátěž na železničních tratích

Na území Jihomoravského kraje se nachází 22 železničních tratí. Mezi nejzatíženější železniční tratě patří (ramena s počtem cestujících větším než 1000/24hod.):

· Trať č. 240 (Brno – Vysoké Popovice), max. 2819 cestujících/24 hod.

· Trať č. 241 (Moravské Budějovice – Znojmo), max. 2052 cestujících/24 hod.

· Trať č. 246 (Znojmo – Břeclav), max. 1626 cestujících/24 hod.

· Trať č. 250 (Brno – Břeclav), max. 3406 cestujících/24 hod.

· Trať č. 250 (Brno – Tišnov), max. 2849 cestujících/24 hod.

· Trať č. 260 (Brno – Letovice), max. 4910 cestujících/24 hod.

· Trať č. 262 (Skalice n. Svitavou – Knínice u Bosk.), max. 1407 cestujících/24 hod.

· Trať č. 300 (Brno – Přerov), max. 3409 cestujících/24 hod.

· Trať č. 330 (Břeclav – Rohatec), max. 1945 cestujících/24 hod.

· Trať č. 340 (Brno – Veselí nad Moravou), max. 3931 cestujících/24 hod.

Hlavní přepravní proudy v kraji

Protože grafická prezentace kompletní matice cest pro celý kraj by byly značně nepřehledná jsou v grafické příloze č. 8 zobrazeny pouze vztahy nad 100 cest/24 hodin.

Počty cest uvedené v grafické příloze jsou závislé na vedení linek, což se projevuje zejména v přestupních vazbách.

Z matice cest vyplývá, že nejzatíženějšími vztahy jsou:

· Brno – Vyškov - 877 cest/24 hod.

· Brno – Rousínov - 332 cest/24 hod.

· Brno – Slavkov u Brna - 333 cest/24 hod.

· Brno – Šlapanice - 1891 cest/24 hod.

· Brno – Újezd u Brna – 567 cest/24 hod.

· Brno - Sokolnice – 493 cest/24 hod.

· Brno – Telnice – 315 cest/24 hod.

· Brno – Měnín – 376 cest/24 hod.

· Brno – Rajhrad – 492 cest/24 hod.

· Brno – Modřice – 761 cest/24 hod.

· Brno – Želešice – 376 cest/24 hod.

· Brno – Ivančice – 316 cest/24 hod.

· Brno – Střelice – 427 cest/24 hod.

· Brno – Troubsko – 301 cest/24 hod.

· Brno – Rosice – 356 cest/24 hod.

· Brno – Tišnov – 389 cest/24 hod.

· Brno – Kuřim – 709 cest/24 hod.

· Brno – Blansko – 492 cest/24 hod.

· Vyškov – Drnovice – 373 cest/24 hod.

· Vyškov – Račice-Pístovice – 303 cest/24 hod.

· Vyškov – Ivanovice na Hané – 322 cest/24 hod.

· Ivančice – Oslavany – 494 cest/24 hod.

· Blansko – Rájec-Jestřebí – 494 cest/24 hod.

· Blansko – Ráječko – 360 cest/24 hod.

· Blansko – Jedovnice – 321 cest/24 hod.

· Blansko – Adamov – 969 cest/24 hod.

· Znojmo – Dobšice – 613 cest/24 hod.

· Znojmo – Chvalovice – 337 cest/24 hod.

· Břeclav – Hodonín – 376 cest/24 hod.

· Břeclav – Tvrdonice – 302 cest/24 hod.

· Břeclav – Lanžhot – 791 cest/24 hod.

· Břeclav – Valtice – 478 cest/24 hod.

· Břeclav – Lednice – 486 cest/24 hod.

· Břeclav – Podivín – 434 cest/24 hod.

· Břeclav – Velké Bílovice – 397 cest/24 hod.

· Hodonín – Lužice – 400 cest/24 hod.

· Hodonín – Dolní Bojanovice – 502 cest/24 hod.

· Hodonín – Mutěnice – 519 cest/24 hod.

· Hodonín – Dubňany – 921 cest/24 hod.

· Hodonín – Kyjov – 445 cest/24 hod.

· Hodonín – Ratíškovice – 509 cest/24 hod.

· Hodonín – Rohatec – 550 cest/24 hod.

· Kyjov – Svatobořice-Mistřín – 402 cest/24 hod.

· Strážnice – Veselí nad Moravou – 302 402 cest/24 hod.

A7.1.Syntéza dopravních vztahů

Počet cest

Jedna z hlavních myšlenek uvedených v „Monitoringu dopravního chování občanů České republiky“ společnosti SOFRES-FACTUM je „Oproti rokům 2000 a 2001 došlo ke zvýšení četnosti cest na větší i kratší vzdálenosti. Zvýšení četnosti cest na větší vzdálenosti je způsobeno především růstem počtu cest osobními automobily. I přes mírný nárůst absolutního počtu cest na větší vzdálenost vykonaných veřejnou dopravou její podíl na celkovém počtu cest klesá.“ Vyjádřeno tabulkově a graficky vypadá tato skutečnost následovně: 

Týdenní počty cest na větší vzdálenosti

Tab. - Intenzity cest na větší vzdálenosti

	
	2000
	2001
	2002

	častěji než 2x týdně
	6
	8
	13

	2x týdně
	6
	7
	9

	0,25 až 1x týdně
	32
	28
	31
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Zdroj :Monitoring dopravního chování občanů ČR – SOFRES-FACTUM
  V materiálu Monitoring dopravního chování občanů ČR je uvedeno procentuelní zastoupení počtu občanů vůbec necestujících až cestujících více než dvakrát týdně, poměrem v těchto grafech jsme rozdělili výše uvedené údaje na jednotlivé druhy dopravy.

Týdenní počty cest na větší vzdálenosti podle použitého dopravního prostředku

Tab. - Mezioborové srovnání počtu týdenních cest

	 
	2000
	2001
	2002

	IAD
	14,2
	15,5
	18,2

	Autobusy
	4,2
	6,3
	7

	Železnice
	2,3
	4,2
	4,8

	celkem
	20,7
	26
	30
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TABULKOVÉ přílohy
1. Časová dostupnost sídel z centra Brna.

2. Časová dostupnost vybraných evropských center z Brna.

Grafické přílohy 

1. Zatížení silniční sítě – individuální automobilová doprava (formát A1).
2. Dopravní vztahy Jihomoravský kraj – Česká republika (formát A3).

3. Dopravní vztahy Jihomoravský kraj – Evropa (formát A3).

4. Dostupnosti ze spádových center do centra Brna (formát A3).

5. Dostupnosti evropských center z Brna (formát A3).

6. Model hromadné dopravy Jihomoravského kraje (formát A1).

7. Zatížení linek VHD (formát A3).

8. Hlavní přepravní proudy VHD po JMK – nad 100 cest/24 hod. (formát A3).


















































[image: image18.emf]Podíly dopravních módů v objemu přepravy podle CityPlan 
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