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Identifikační údaje objednatele
Název:





Město Břeclav

Sídlo:





Nám. T. G. Masaryka 42 / 3








690 81 Břeclav

IČ:






002 83 061

Zástupce ve věcech smluvních:


Ing. Pavel Dominik, starosta

Tel: 






731 428 202

E – mail:





pavel.dominik@breclav.eu
Zástupce ve věcech technických:

Ing. Milan Uher, vedoucí Odboru

rozvoje a správy

Tel:






731 428 258

E – mail:





milan.uher@breclav.eu
Identifikační údaje zpracovatele

Název:





Ing. arch. Karel Božek, CSc.

Sídlo:





Gen. Šimka 1456 / 65








690 03 Břeclav

IČ:






130 62 077

Tel:






519 373720

E – mail:





DagmarBowyer@hotmail.com
Základní údaje o předmětu zakázky

Předmětem zakázky je zpracování urbanisticko architektonické ideové studie veřejného prostranství před hlavním vlakovým nádražím v Břeclavi.

A.1. 2
Analýza stávajících územně technických jevů

Širší vztahy
Z hlediska širších vztahů je předprostor nádraží významnou a nedílnou součástí hlavní městské osy „náměstí – nádraží“ a spoluvytváří tak lineární podobu centrální části města.

Řešené území je uzlem integrovaného dopravního systému a tedy nástupním a výstupním prostorem s širokou vazbou na institucionální, výrobní, turistické, vzdělávací, rekreační a sportovní zařízení místního i nadměstského významu.

Vymezení řešeného území
Vlastní území přednádraží je částečně prostorově vymezeno okolní zástavbou; v JV části objekty železniční stanice (dále jen ŽST), JZ části restaurací Lokálka a plochou nově navrženého veřejného parkoviště, v SZ části parčíkem s kaplí sv. Cyrila a Metoděje, v SV části budovou cukrárny Delicana a čelem autobusového nádraží (dále jen AN). Mezi těmito objekty na plochu přednádraží navazuje volná enkláva.

Do stávající zástavby jsou včleněny proponované objekty, jmenovitě přístavba koridoru k administrativní části ŽST, veřejné parkoviště a drobné komerční objekty vsazené do proluky, která navazuje na SZ hranici areálu AN, jejichž akceptování v návrhu řešení je závazné.
Provozně funkční a prostorové problémy současného stavu řešeného území
Z hlediska provozně funkčního představuje vážný problém neorganizovaně smíšený a rozptýlený provoz pěší, cyklistické a motorové dopravy, zvláště pak kolizní křížení hlavního pěšího tahu do centra s tranzitní motorovou a cyklistickou dopravou na ulici Stromořadní. Značnou zátěž také představuje provoz veřejného parkoviště přisazeného k chodníku před budovou ŽST. Rovněž nepříznivé je nevymezené krátkodobé parkování pro čekající, taxislužbu, improvizované parkování kol v chodníku podél budovy ŽST, nedostatečná rozptylová plocha pro cestující před výpravní budovou ŽST v dopravní špičce a poddimenzované vybavení mobiliářem pro krátkodobý odpočinek pěších pasantů. Nežádoucím pozůstatkem původní autobusové zastávky v ploše mezi ŽST a parčíkem s kaplí je vyvýšený nástupní ostrůvek a dva stožáry veřejného osvětlení.
A.2
Popis navrhovaného řešení

A.2.1
Urbanisticko architektonické řešení

Koncepce urbanistického a prostorového řešení vychází z předpokladu provozního, funkčního a výtvarného uspořádání jednotlivých částí a prvků v jeden vzájemně provázaný harmonický celek.

K dosažení tohoto záměru je žádoucí diferenciace a rozmístění vybavenosti, usměrnění provozu a plošného i prostorového dořešení.

Vymezení půdorysné plochy je dáno okolinou zástavbou (včetně připravované či nově navržené dostavby a zástavby) a dělí se na část chodníků a původně převážně dopravní, dnes provozně smíšenou plochu charakteru vozovky.

Řešení navrhuje (ve všech třech alternativách) úpravu chodníků jejich částečným rozšířením (s výhledově žádoucím sjednocením druhu a designu dlažby), a to před provozními budovami ŽST, s včleněním parkovacích míst pro taxi a kola.

V prostoru před restaurantem a bufetem „Lokálka“ je do chodníkové části vloženo několik míst pro krátkodobé parkování, či zastavení automobilů. Plocha v této části není dostatečně kapacitní pro parkování taxislužby, jež by zde byla vhodnější.

Plocha chodníků před autobusovým nádražím je doplněna záhony se vzrostlou zelení a v přední části proluky mezi cukrárnou Delicana a záhonem je ve všech variantách navržen parkovací dům pro kola (obr. 1).                    .
Ve zmíněné proluce je ve Variantě 1 navržen oddychový parčík s herními prvky, pískovištěm a vodním prvkem. V dalších alternativách je tento prostor pojat formálně, plocha je zpevněna individuální dlažbou materiálově korespondující s hlavní plochou přednádraží, do které jsou vsazeny stromové záhony s posezením, lavičkami, herními a vodními prvky. Ve Variantě 3 je tento prostor doplněn lehkou, částečně zastřešenou konstrukcí (pergolou), pod kterou se nachází jak vodní prvky, tak lavičky a herní prvky. Všechny varianty pojímají tento prostor jako „venkovní čekárnu“, tedy klidový prostor kontrastní k ploše před ŽST, který zároveň spojuje jednotlivé objekty a umožňuje jejich využití. Mobiliář je v této části uvažován soudobý, korespondující s technicistním pojetím konstrukce zastřešení AN.

Hlavní provozně smíšenou plochu monotónního vzhledu z tmavých žulových kostek je navrženo lineárně rozčlenit a opticky oživit pruhy ze světlých žulových kostek, které podvědomě nasměrují chodce k přechodu na pěší zónu Sady 28. října. Zvýšený chodník podél parčíku s kaplí je v této části zrušen a dodlážděn žulovou kostkou v úrovni hlavní plochy.

Přes ulici Stromořadní je navržen široký retardér, který kromě zpomalení motorové a cyklistické dopravy za účelem bezpečnějšího přechodu silnice na hlavním pěším tahu, umožňuje také omezený průjezd vyhrazených motorových vozidel.
Stávající prostor před parčíkem s kaplí, sloužící k odpočinku, bude upraven, vybaven vhodným mobiliářem a od rušné hlavní plochy opticky oddělen navrženými plochami zeleně, vodních prvků a plochami pro umístění uměleckého díla, či v jedné z variant stromy v litinových mřížích, které pohled na kapli zarámují.

Stávající trojúhelníkový záhon je geometrizován do čtverce plošné zeleně (případně s vodním prvkem) tak, aby nebránil v pohledu na hlavní prostorový artefakt repliky lokomotivy Moravia (obr. 2) dle návrhu umístěné na vysunutém chodníku před objektem provozní budovy ŽST v podélné ose pěší zóny Sady 28. října, kterou tak opticky ukončuje.
Varianta 3 se částečně liší provozními vztahy a objekt lokomotivy je umístěn blíže k výpravní budově ŽST. Pohledovou osu tak ukončuje fontána.

K optickému sjednocení pozadí je v chodníku před administrativní budovou (a budoucím spojovacím koridorem – ve fázi PD) navržena předsazená linie stromů v záhonech, doplněná lavičkami. Do boční části tohoto úseku je vsazeno parkování kol a stanoviště taxi. Dalším vhodnými artefakty uplatněnými v návrhu jsou jednak železniční sloupové signalizační zařízení Been (Obr. 3) a dále fragment původního litinového zábradlí.
Ve všech variantách je navrženo nové veřejné osvětlení s použitím původních upravených a doplněných litinových sloupů (z přístřešků vlakového nástupiště – obr. 4). V hlavním prostoru přednádraží jsou navrženy litinové nádražní lavičky, které vhodně doplní jmenované vybavení a zařízení evokující vzpomínku na historický význam břeclavského nádraží. Tato bude zvýrazněna připravovanou rekonstrukcí průčelí nádražní budovy do původní klasicistní podoby, jež je v návrhu prezentována. 
A.2. 2
Územně technické řešení
Hlavní provozně smíšenou plochu tvoří dlažba z tmavých žulových kostek kladená částečně řádkově, částečně vějířovitě, ale vzhledem k patině není optické rozlišení výrazné a úplné předláždění tedy není zcela nezbytné. Pro požadované dodláždění po odstranění nástupního ostrůvku bývalé zastávky MHD, místa odstraněného chodníku podél parčíku, asfaltové plochy a dalších drobných úprav je nutné použít stejného materiálu, který bude získán rozšířením chodníků před budovou ŽST. Liniové optické rozčlenění a oživení této plochy je navrženo světlou žulovou kostkou.
Částečné rozšíření a úprava stávajících chodníků je zmíněna již v kapitole A2.1. Jednou z možností je předláždění stávajících chodníků (kromě nově pořízené dlažby u AN) a zadláždění navrženým materiálem shodným s novou dlažbou kolem AN. Toto opatření se může zdánlivě jevit jako finančně úsporné a umožňující etapizaci, ale ve skutečnosti je velmi nepraktické. Schůdnější variantou je nově zadláždit i stávající chodníky a celý prostor tak materiálově sjednotit. Dělící pruhy v ploše chodníku jsou uvažovány ve stejném materiálu, ale kontrastní barvy.
V exponovaných místech jsou navrženy sklopené obrubníky.

Odvodnění ploch je vzhledem k minimálním úpravám postačující. 

Nově bude zřízena přípojka vody pro vodní expozici před parčíkem s kaplí (Varianta 1) nebo pro vodní střiky (Varianta 2) nebo přípojka vody pro fontánu v pohledové ose PZ (Varianta 3) a přípojka vody pro vodní prvky v navržené „venkovní čekárně“

(viz Varianta 1 – 3 - PD).

Navržené veřejné osvětlení po obvodu hlavního prostoru, v parčíku s kaplí i ve „venkovní čekárně“ budou vyžadovat přípojky. 
Z venkovního mobiliáře je důležité rozmístění navrhovaných laviček, přesný počet je však pouze fakultativní a lze jej přizpůsobit skutečnému využití. Odpadkové koše vhodně umístěné poblíž sezení a pěšího provozu budou reflektovat hlavní linii designu, z hygienického hlediska je doporučen typ s uzavíratelnou nádobou.
Ve všech variantách jsou navrženy vodní prvky, které se, i vzhledem ke klimatickým poměrům, stávají nezbytnou součástí veřejného prostoru. Důležitý je kontinuální a intenzivní průtok vody.

Ve všech variantách je stávající zeleň rekultivována, doplněna nebo nově založena a je veřejně přístupná.

Provozní vztahy jsou dány funkčním využitím objektů, což je v návrhu reflektováno. 

Dopravní řešení je usměrněno pro motorovou dopravu následně: V ulici Stromořadní je navrhováno snížení rychlosti mezi retardérem na PZ Sady 28. října a přechodem vozovky do parku.

Varianta 1 a 2 umožňují vjezd vozidel z ul. Stromořadní pro zastavení či krátkodobé parkování do navrženého stání před restaurací Lokálka a ve stejném místě výjezd. Přes hlavní plochu je umožněno přejíždět pouze vozům taxislužby, která zaparkují na vyhraněném místě, ale výjezd bude pouze do ulice Stromořadní přes retardér. Varianta 3 počítá s nouzovým výjezdem z AN do hlavního prostoru přednádraží a dále pak přes retardér na ulici Stromořadní. Vozy taxislužby jsou v této variantě situovány blíže k autobusovému nádraží, jejich vjezd a výjezd bude z ul. Stromořadní přes retardér. Toto řešení umožňuje ze středové části hlavního prostoru vyloučit motorovou dopravu.
Cyklisté budou v pohybu po území omezováni předností chodců.

Vozidla integrovaného záchranného systému, policie a opravárenská vozidla nebudou v tomto prostoru omezena.

A.3
Stavební program

Rozsah provozního a stavebního řešení včetně vybavení vychází ze zadavatelem deklarovaného požadavku úspornosti a limitovaných investičních nákladů.

Tato skutečnost byla v předkládaném návrhu respektována a navrhované řešení vychází ze současného stavu daného předprostoru, který přijatelnými prostředky dotváří, upravuje a kultivuje nezbytně nutným vybavením v minimálním rozsahu.

Navržený dům pro kola a železniční expozice jsou pojaty jako investiční náklady hrazené samostatně.

Požadované vyčíslení nákladů na realizaci lze v tomto stupni zpracované dokumentace stanovit pouze aproximativně.

A.4
Aproximativní propočet nákladů
Varianta č. 1
Zpevněné plochy (dlažba celkem)
5 412 m²



8 118 000, 00Kč

Technické vybavení, sítě a mobiliář





1 100 000, 00Kč

Zeleň a vodní plochy







   450 000, 00Kč

Celkem









9 668 000, 00Kč

Varianta č. 2
Zpevněné plochy (dlažba celkem)
6 260 m²



8 196 000, 00Kč

Technické vybavení, sítě a mobiliář





1 010 000, 00Kč

Zeleň a vodní prvky







   370 000, 00Kč

Celkem









9 576 000, 00Kč

Varianta č. 3
Zpevněné plochy (dlažba celkem)
5 615 m²



8 422 500, 00Kč

Technické vybavení, sítě a mobiliář





   445 000, 00Kč

Přístřešek









   600 000, 00Kč

Zeleň a vodní plochy







   409 000, 00Kč

Celkem









9 876 500, 00Kč

Dat.: 04 / 2016






   Ing. arch. Karel Božek, CSc.
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               Obr.1) Parkovací dům pro kola
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               Obr. 2) Lokomotiva Moravia
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     Obr. 3) Been



                           Obr. 4) Litinové sloupy
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